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- TIMAR PRENTADIR UT FYRIR ALLA

6.900 KR

MOTOR & SPORT

ba er betta annad tolublad Madtor & Sport ordid ad
veruleika og viljum vid pakka fyrir allar paer hringingar og
télvupdsta sem okkur hafa borist.

Midad vid vidtokurnar sem bladid hefur fengid, er
sannarlega porf a svona bladi fyrir pennan geira, pad er fyrir
baedi dhugafdlk um bila vélhjdla/vélsleda og batasport og
hins vegar fyrir alla pa sem hafa bara ahuga a ad kaupa sér
ny teeki og/eda ad halda sinum taejum vel vid.

Vid munum leitast vid ad skrifa um nyjungar i pessum
malum og halda lesendum okkar upplystum um hvad er ad
gersat i pvi nyjasta.

i neesta bladi er setlunin ad fara ad raeda um komandi sumar
og erum vid ad spd i ad kynna prja bila sem vid maelum med
i sumarferdirnar um landid.

Pa er @tlunin ad kynna ferdavagna i bladinu og erum vid
ad velja bilana med pad i huga ad peir geti dregid tjaldvagn
eda hjolhysi hvert a land sem er.

pa aetlum vid ad kynna motorsport baedi a sjo og landi, en
okkur barust ekki myndir af Rally Kross i teeka tid fyrir petta
blad.

[ naesta bladi byrjar pvi lika upphitun fyrir métorsport
sumarsins og vid setlum ad vera med kynningar i naestu
bl6dum & peim klubbum sem halda keppnir og dagatol
peirra.

Og svona i lokin, ef pid hafid einhverjar hugmyndir ad efni

i bladid eda erud med einhver mal sem tengd eru bilum og
60rum matorknunum taekjum endilega sendid okkur podst a:
motorogsport@motorogsport.is

Hofundar efnis i pessu bladi:

Bogi Baldursson
Haukur Svavarsson
Halfdan Sigurjénsson
Ragnar Ragnarsson

Ofl.

Dreifing:

Egilsstadir

Kristfinnur Olafsson

Akureyri

Jon Ranar Rafnsson

Profarkalestur:

Sigtryggur Hardarson.

7= Bila- og vélavérur
...sem pola alagio!
bad borgar sig

ao nota pao besta!

Halfdan Sigurjénsson.

Timaritid Motor & Sport.
Urgefandi: Métor & Sport ehf.
Laufbrekku 24, 200 Képavogur.
Kennitala: 470213-0270

Vsk: 113087

Ritstjéri og abyrgdarmadur:

Halfdan Sigurjénsson.

Kilu- og rillulegur Hjolalegusett

G) SACHS
Kuplingar- og hdggdeyfar

Styrisendar

Viftu- og timareimar og spindilkdlur
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Stofnad 1904 PEKKING REYNSLA PJONUSTA
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Volkswagen
Up

{ hinu margumraedda gédeeri 4 sidasta
aratug sidustu aldar var ahugi islenskra
biladhugamanna @ smaestu gerdum
smabila harla litill. En nu er 6ldin
onnur. Stérhaekkad verd bifreida vegna
gengishruns og breytts vorugjaldakerfis,
sem byggir 4 getu bila til ad spua

fra sér koltvisyringi og breyttu kerfi
bifreidagjalda, byggt 4 hinu sama, auk
snarhaekkads eldsneytisverds, hefur
endurvakid ahuga landans a smabilum.
i dag eru @ markadi nokkrir slikir, sem
kosta rétt um tvaer milljénir kréna, en
pad telst vera hundddyrt fyrir nyjan

bil eins og efnahagsastandid er, pd svo
morgum pyki eflaust nég um.

S4a pessara bila, sem hér er til
umfjollunar er VW Up, sem kynntur var
hérlendis seint a sidasta ari. Saga pessa bils er nokkud
skemmtileg. Hann er fyrst kynntur sem hugmyndabill 4
bilasyningunni i Frankfurt 2007, pa med vélina afturi og
afturhjéladrif, rétt eins og gamla bjallan @ sinum tima. Fra
2007 og par til framleidsla héfst i desember 2011 hafdi
hoénnun bilsins breyst mikid pd svo Gtlitid veeri ekkert
Osvipad. Hin endanlega utgafa VW Up er hefdbundinn
framdrifsbill med pverstaeda, eins liters priggja strokka vél
ad framan og skilar huin 60 hestoflum. Minnir dneitanlega
a fyrstu kynsldd Daihatsu Charade sem var framleiddur
fra 1977 til 1983 og mikid var af hér & landi @ sinum tima
(bessi med kyrauganu i stad aftari hlidarrada fyrir pa,

sem muna svona langt aftur). bvi ma kannski segja, ad

a sidustu prem aratugum séum vid komin i hring, ef vid
gefum okkur ad VW Up og adrir sambeerilegir bilar ndi hylli
islenskra bilkaupenda i dag. En petta atti aldrei ad verda
sagnfraedigrein (hver veit nema madur setjist vid slik skrif
sidar) heldur frasogn af reynsluakstri 4 tédum VW Up, svo
ég held ég reyni ad koma mér ad efninu.

Hénnun og atlit

Utlit bilsins er skép einfalt. Hann er frekar kantadur,
nefid stutt, paklina nokkud ha og hlidarridur storar.
Manni dettur i hug ad vid honnun bilsins hafi atlitid ekki
verid adal atridid heldur rymid, pannig ad innra rymi hafi
verid akvedid fyrst og umbudirnar sidan teiknadar utan
um pad. Svona eins og kallast & ensku ,,form follows
function” Helsta karaktereinkenni bilsins er nefid, par sem
grillid er brotid upp med nokkud stérum fleti i lit bilsins,
og lodréttur afturendi. Hann verdur liklega ekki kalladur
beinlinis fallegur, en ljétur er hann svo sem ekki heldur.
betta er alla vega ekki bill sem faer vegfarendur til ad snla
sér vid 4 gotu.

Innanrymi

Ad innan er hid sama radandi og i utlitinu; ekkert vekur
sértstaka athygli. Hér er allt einfalt og iburdarlaust en
pbjonar ageetlega sinum tilgangi. Rymi 6kumanns er gott,
seeti ma haekka og leekka, sem og styri, en ekki er haegt ad

feera styrid fram og aftur. Ekki er heldur haegt ad breyta
had axlabeltis 6ryggisbeltanna. bratt fyrir petta fer vel
um 6kumann og utsyni Ur bilnum er einstaklega gott.
Aftursaetisrymi er augljéslega ekkert yfirdrifid en fullordnir
geta vel setid par i innanbaejarsnattinu, p6 ég mundi
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kannski ekki velja pann stad ef fara zetti til Akureyrar.

Eg geeti einnig trdad ad umfangsmiklir barnabilstélar
nutimans rumist ekkert allt of vel i aftursaetinu.
Farangursrymid er stutt en djlpt og rimar ageetlega
venjulegan skammt af innkaupapokum. Meelabord er
einfalt en skyrt aflestrar, engin aksturstdlva er i bilnum
en hann er pé buinn iPod tengi og CD spilara auk Utvarps.
Fragangur er pokkalegur og efnisval iburdarlaust. Ad
framan eru rafmagnsrudur en aftari hlidarradur eru ekki
nidurskrafanlegar. Utispeglar eru ekki rafstilltir og ekki er
ljés i sdlskyggnum po par séu ad visu speglar. Sem sagt;
hér er nanast ekkert sem ekki telst til lAgmarksnaudsynja i
bil & okkar timum.

Vél og akstur

pegar bilnum er ekid feer madur pessa sému tilfinningu og
vid skodun innanrymisins. Hér er allt sem parf, pad virkar
og er einfalt og paegilegt i notkun, ekkert meira. Enda
stéd pad liklega aldrei til. Svona bill er fyrst og fremst
ahald til ad leysa porf félks fyrir ad komast milli stada og
vid smid hans hafa flestir hlutir, sem gera meira en pad
verid hunsadir. betta er samt hinn agaetasti bill ad keyra.
Aflid er ekkert yfirdrifid, 60 hestofl pykja ekki mikid i dag,
en pegar billin vegur einungis um eitt tonn pa er engin
borf 4 ad kvarta. Vélin er ad visu svolitid haveer ef henni
er snuid eitthvad ad radi, en ef madur hlydir hins vegar
leiGbeiningum i maelabordi um hvenaer skuli skipta um

gir til ad lagmarka eldsneytiseydslu pa verdur pess aldrei
vart. [ stadinn er billinn pungur af stad og hrodun litt
aesandi. Svo velur bara hver fyrir sig hvort aksturslagid
hentar honum betur. Girskipting er létt og lipur en girarnir
eru einungis fimm. Pad er allt i lagi i snattinu, en ef madur
haettir sér Ut Ur baenum saknar madur sjotta girsins. A

90 km hrada er vélin nefnilega @ 2500 snuningum, sem

er nokkud mikid, einkum med tilliti til eydslu. Svo ma
audvitad spyrja sig hvort svona bil hafi kannski aldrei verid
2tlad ad skreyta pjodvegi. Styri er létt dn pess ad virka
6ndkvaemt og fjoédrun er i mykri kantinum, sem er 6skop
bagilegt, en hun raedur ekki vel vid ad ekid sé af of miklum
akafa i gegnum beygjur eda hringtorg. Billinn veltur
nokkud mikié i beygjum en @ moti kemur ad éjofnur sem a
goétunum finnast raska jafnvaegi hans litid.

Nidurstada

VW Up gerir allt sem heimilisteeki parf ad gera. Hann

er édyr, einfaldur i notkun, paegilegur i umgengni og
hagkvaemur i rekstri. Hann gerir hins vegar ekkert meira
en petta. Eg er ekki ad gagnryna bilinn eda gera |itid

ur honum med pessum ordum, pvert 3 moéti. beir sem
ihuga kaup a bil sem pessum eru ekki ad leita eftir neinu
meiru en einmitt pessu. Vilji menn eitthvad ibur6armeira,
fallegra, skemmtilegra, aflmeira... bara eitthvad meira, pa
er petta einfaldlega ekki rétti flokkurinn til ad leita i. Pa
skoda menn staerri og um leid dyrari bila. Hér er ekki ad
finna ymislegt, sem er ordid neer stadalbdnadur i nyjum
bilum, en i raun er enginn vandi ad vera an pess alls. Eg
mundi alveg nenna ad nota petta. betta er einfaldlega litig,
sparneytid og einfalt dhald, sem gerir allt sem pu parft og
kostar litid midad vid allt annad.




Dacia Duster.

Dacia er bilmerki sem ekki hefur
adur sést a islenskum markadi.
Hinn ramenski bilaframleidandi
Dacia hefur starfad i meira en
halfa 6ld. Fyrirteekid tok til starfa
a sjounda aratug sidustu aldar
og framleiddi aflagdar gerdir
Renault bila, rétt eins og Lada
smidadi gamla Fiat bila. Eftir
fall Sovétrikjanna og uppstokkun
allra hluta austantjalds eignast
Renault Dacia verksmidjurnar og
hefur sidustu ar verid ad baksa
vid ad koma framleidslu sinni

a markad i Vestur Evropu. Og
nG hefur hann borist til {slands i
formi Dacia Duster.

Hoénnun og utlit

Er billinn fallegur eda ljétur?
Eigilega hvoki né. Hann
hefur sinn eigin svip an pess ad vera sérstaklega
framurstefnulegur, eiginlega tilbrigdi vid hid
hefdbundna. Eg hef 4 tilfinningunni ad markmid
hénnudanna hafi ekki verid ad heilla menn

med utlitinu en ekki ad pirra neinn heldur. bad
kaupir hvort ed er enginn svona bil af astridu.
Teeknilega hlidin 4 bilnum er einféld og prautreynd.
Undirvagninn notar Dacia einnig undir félksbila
fyrirteekisins, en ég nenni ekki ad fjalla um enda
ekki @ markadi hérlendis. Vélin er fra Renault; 1,5
litra diselvél uppa 110 ho og skilar 240 Nm togi vid
1750 snuninga/min. Drifbunadur er sidan attadur
ur Nissan Qashqai, fijérhjéladrif eda ekki, allt eftir
borfum. Haegt er ad festa bilinn i framhjéladrifi einu
saman, festa hann i fjérhjéladrifi eda stilla hann a
»auto” og deilir hann pa afli til afturhjélanna eftir
porfum & sama hatt og flestir jepplingar
og fjérhjoéladrifnir félksbilar gera

nu til dags. Sem sagt; hér er ekkert
framurstefnulegt, einungis tiltolulega
einfaldir hlutir og prautreyndir, sem virka.
Hvad oryggisbunad vardar er billinn
buinn 6llum helstu skammstéfunum i
beim efnum; ABS, ASR og ESC, eda a
mannamali; hemlalaesivorn, spdlvorn

og stodugleikastyringu. Loftpudar eru a
sinum stad en ekki flytur billinn & peim
ef hann dettur i sjéinn, peir eru ekki pad
margir. Eg kikti 8 umsdgn EuroNCAPS
um arekstrapréfanir 8 Dusternum og

var Utkoman ekki nema i pokkalegu
medallagi.

Innanrymi

Umbhverfi 6kumanns og farpega er éskop huggulegt.
Honnun pess fylgir somu formulu og ytra utlit

bilsins; einfalt og gerir allt, sem pad 4 ad gera. Hér

er ekkert sem heillar mann en heldur ekkert sem fer
sérstaklega i taugarnar @ manni. Framseeti eru ad
visu ekki pau bestu sem ég hef kynnst og ég trui ad ég
yrdi ordinn svolitid rasspreyttur i Vik og ég mundi ekki
vilja keyra bilinn hvildarlaust til Egilsstada. Kannski

er ég bara ordinn of gédu vanur? Annars fer vel um
mann i bilnum i skemmri tima. Styri ma haekka og
leekka en ekki draga ad sér, en ég saknadi pess aldrei.
Gluggar eru storir og innanrymid er bjart. bvi fylgir ad
atsyni Ur bilnum er mjog gott og madur er alltaf med

a hreinu hvar oll horn bilsins eru. Hljémtaeki eru eins
og i 6llum bilum, Utvarp med geisladiskaspilara dsamt
USB og iPad tengjum. Gallinn vid pau eru hatalararnir.
Mér pzetti gaman ad vita hvadan peir eru komnir pvi
bad eru dratugir sidan ég hef upplifad eins lélegan
hljém i bil. Pad dugir vel til ad hlusta a fréttirnar en
best er ad skilja uppahalds tdnlistina sina eftir heima.

Farangursrymi er grunnt en langt og vel stort midad
vid steerd bilsins. Afturseetid er gott og beaedi fota- og
hofudrymi fullbodlegt folki i fullri staerd. Dyr opnast
vel baedi ad aftan og framan svo adgengi er riumt.
Madur sest beint inn i bilinn, ekki ofan i hann.

Mzelabordid er einfalt og klassiskt. Snuninga- og
hradamaeaelir eru storir og inn i pa eru felld gaumljds
margskonar. Litill upplysingaskjar er a8 milli peirra,
sem synir allt, sem aksturstdlvan bydur uppd. bar

er mikilvaegastur eydslumaelirinn auk hefdbundinna
atrida eins og kildmetrameelis, tvofalds tripteljara

og frétta af pvi hvenaer eldsneytid muni klarast.
Takkar a midjustokki eru fair og einfaldir, ekkert sem
ekki parf. Stilkar vid styri fyrir alla venjulega hluti;),
utvarpsstillingar, purrkur og stefnuljos. Stefnuljésin
tista pegar pau eru a, sem mér fannst leidinlegt.
Eflaust felst i pvi mikid oryggi, einkum fyrir sjéndapra.
Djupt hanskahdlf, holf i hurdum, enginn midjustokkur.
Eitt og annad gefur po skyrt til kynna ad um ddyran

bil er ad reeda. Efnisval er 6dyrt, mikid af hordu plasti,
bad vantar ljos vid spegilinn i sélskyggninu, pad
vantar spegil i s6lskyggnid bilstjéramegin, pad vantar
stokk milli seeta til ad safna drasli i, pad vantar hoélf
fyrir sélgleraugun.

Vél og akstur

pad fyrsta, sem madur tekur eftir vid akstur bilsins

er hve lagir fyrstu tveir girarnir eru. betta er

nastum eins og ad keyra vorubil. Billinn er varla
kominn & hreyfingu pegar madur er kominn i pridja.
Enda ma audveldlega taka af stad i 60rum gir og i
innanbaejarakstri notar madur fyrstu tvo girana aldrei
nema ur kyrstodu. betta a sér skyringu. Hugmyndin
er, ad fyrsti girinn nytist vid torfaeruakstur enda
billinn ekki bdinn lagu drifi. betta @ ad koma ad
einhverju leyti i stadinn fyrir pad. Vélin er havaer

ef hun snyst eitthvad. Hun togar hins vegar ekkert
sérlega vel 4 mjog lagum snuningi. Undir 2000
snuningum togar hun litid og hrédun er pvi haeg og
yfir 3000 snuningum skilar hun litlu nema havada.
Fyrir vikid keyrir madur bilinn eiginlega alltaf milli
2000 og 3000 snuninga. A pvi bili togar vélin vel og
hrédun er full bodleg Reykviskum umferdarhrada. Ur
kyrrst6du parf ad penja vélina nokkud til ad svo sé.

Styri er dndkveemt og meira svo en i flestum natima
bilum. bu hefur mjog takmarkada tilfinningu fyrir
framhjoélunum og ef pu kippir [étt i styrid til hlidar

4 90 km hrada pa tekur pad bilinn nokkra stund ad
na fullu jafnveegi aftur. Styrid er steersti veikleikinn i
aksturseiginleikum bilsins

Fj6drun bilsins er steersti kosturinn. Huan er ekki

stif svo billinn er svolitid svagur i beygjum, en hdn
étur holur eins og krakki seelgaeti. betta hefdi pott
afbragds fjédrun i gamla daga adur enn [slendingar
uppgotvudu malbikid eda alla vega 46ur en pad

barst upp fyrir Ellidadr. Hun er lika eflaust fin fyrir
Vestfirdinga eins og vegirnir peirra ku vera um pessar
mundir. A vondum vegi mda misbjéda honum pé
nokkud (ekki segja umbodinu). Petta er svo sem
enginn rallybill, en pad er enginn vandi ad keyra

hann hradar en skynsamlegt eda holt getur talist,

an vandraeda. bu gefst upp & undan fiddruninni. A
malbikinu er hegdun bilsins hins vegar ekkert til ad
hrépa hurra fyrir en heldur ekkert til ad kvarta yfir. A
pbjodvegahrada i gegnum langa aflidandi beygju; petta
er ekkert gaman, pad er ekkert sport neitt i pessu. b3
leekkadrdu bara hradann adeins og petta er allt i fina.
bu fengir aldrei mikid af hradasektum & svona bil, alla
vega ekki a pjédvegunum. Pér einfaldlega lidur ekkert
allt of vel med bilinn mikid yfir hdmarkshrada. Og er
bad ekki bara i gddu lagi? Eydsla. Réleg langkeyrsla
um og undir 8, innanbaejarsnatt sama.



Nidurstada

betta er LADA Sport dagsins i dag. bu borgar rétt
ramlega Golf pris fyrir ,jeppa“. betta er enginn
Golf ad keyra, en moérgum er alveg sama. betta

er po jeppalegt, og ef pu setlar ad draga eitthvad,
t.d. nettan tjaldvagn, pa er petta fint. Mér finnst
vélin pad afllitil, ad ég mundi ekki hengja aftan i
hann stért hjélhysi. Mér er til efs ad hann fzeri pa
nokkurn tima af stad. Og po; ef pér taekist ad bodla
honum ur kyrstodu pa mundi hann 6rugglega koma
hjélhysinu hvert 4 land sem er. Vélin togar pegar
billinn er kominn & hrada. Eg atti satt ad segja von &
ad Dacia Duster feeri mjog nedarlega @ minn lista yfir
sniduga bila en eftir aksturinn er ég ekkert slaandi
6anaegdur. Eg er eiginlega bara haest dnaegdur. Vid
verdum nefnilega ad passa okkur ad muna ad petta
er odyr bill og skoda hann og meta med pad i huga.!
Naesti jeppalegi billinn @ markadnum kostar einni
og halfri milljdn meira. betta er eins og tveggja
milljéna smabilarnir 4 markadnum; einfalt, hratt,
virkar. Kannski hefdu peir att ad fara alla leid: sleppa
rafmagnsrddum, alfelgum, ollu glingri og fa enn

Vinnum fyrir oll tryggingarfelogin

BESTIR FYRIR BILINN PINN

Odyrari bil. Fara allaleid i Loduna. Adalatridio er, ad
bo petta sé édyrt og einfalt pa er upplifunin ekki ad
betta sé gamaldags. Vissulega eru skdlabremsur ad
aftan gamaldags, en pad sér pad enginn. Eg er ekki
einu sinni viss um ad stér hluti kaupenda viti hver
munurinn er a skdla- og diskabremsum. Ef pu leitar
ad seemilega rimgodum bil sem haegt er ad ferdast
a fyrir sem minnstan pening pa ma maela med pessu
med ollum fyrirvorum um endingu, vidhaldskostnad
og allt pad. Somu efasemdir 8 66rum morkudum.
petta er akvedin ahaetta. Segjum ad allt fari 4 versta
veg, endursoluverd verdi lélegt. bU byrjadir med mun
minni pening en adrir, svo po6 afskriftir yrou haerri i
présentum pa eru pad samt faerri kronur. Og, ef pu
att bara fjérar milljonir, pa er dyrt ad fjarmagna pad,
sem upp a vantar i dyrari bil. betta er farid ad hljéma
Opaegilega mikid eins og s6luraeda, sem var ekki
meiningin. Eg mundi sennilega aldrei kaupa pennan
bil. Hann einfaldlega hentar hvorki minum smekk né
l6ngunum. Eg bekki hins vegar fullt af félki sem ég
veit ad yrdi haestanaegt med hann.

Lyngas 12 Gardahae

34-2000

naust

HLOKKUM TIL

AD

Bilanaust

SJA bIG AFTUR

hefur opnad 4 ny. Vid erum stadradin i pvi ad veita

bileigendum enn betri pjénustu en peir eiga ad venjast. Vid bjodum
upp a eiftt mesta urval landsins af varahlutum og bilavéru.

Jafnframt bjédum vid breida linu af olium, verkfeerum og
ionadarvorum. Vid tokum vel 8 moti pér 4 atta stodum 4 landinu.

Bilanaust - Gadi, reynsla og gott verd.

STORVERSLUN
BILDSHOFPA 9  F\\nahsfda 13

110 Reykjavik
5359000

TAKNIbJONUSTA

SMIDJUVEGI 4A

200 Kopavogi
535 9100

DALSHRAUNI 17

220 Hafnarfirdi

110 Reykjavik 555 4800

5359110

3 ARA ABYRGD A F
B
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SERHAFT BILRUDUVERKSTADI MED BILASMIDAMEISTARA
BRM@BRM.IS BILRUDUMEISTARINN DALVEGI 18 201 KOP
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LYNGHALSI 13

700 Egilsstédum
471 1244

KROSSMOUM 4

260 Reykjanesbae
4217510

HRISMYRI 7

800 Selfossi
482 4200

FURUVOLLUM 15

600 Akureyri
5359085

e
DRATTARBILAPJONUSTA
Flytjum bifreidar ® Opnum leesta bila

Bjorn Gislason

Simi: 892 3450 & 554 0305

RETTINGAR

ALVEG RETT - STRAX!
Smidjuvegi 36 (gul gata] G5M. &95 4644 {Johannd

www.bilanaust.is



V4 °
Jeppasyning Toyota
Toyota hélt sina arlegu jeppasyningu i sinu glaesilega nyja husi vid kauptin i Gardabze.

Parna matti sja marga af flottustu og vigalegustu Toyota jeppum landsins.

Utsendarar Métor & Sport voru ad sjalfsdgdu & sveedinu og myndudu teekin.
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Chevrolet
Volt

og braedur hans (Opel Ampera

i Evrépu, Vauxhall Ampera i
Bretlandi og Holden Ampera i
Astraliu eru i raun sami billinn med
minni hattar utlitsbreytingum)

er timamotabill. Hér er um
rafmagnsbil ad raeda, sem er

laus vid pann algenga galla
rafmagnsbila ad eiga 4 haettu ad
verda aflvana einhvers stadar uti i
bz ef ekki er rafmagnsinnstunga
vid hendina. Almenn sala a

Volt hoéfst i Bandarikjunum i
desember 2010 og vakti hann strax mikla athygli

og bilabladamenn kepptust vid ad segja 4lit sitt a
gripnum. [ stuttu mali ma segja ad nidurstada flestra
hafi verid i jakvaedari kantinum pé vissulega hafi menn
fundid ad einu og 6dru, enda hinn fullkomni bill enn
6smidadur. b6 General Motors hafi enn einungis sett
bessa einu gerd 4 markad eru fleiri i burdarlidnum,
enda segja menn par 4 bz ad petta sé framtidin. A
hinni arlegu Detroit bilasyningu i jandar sl. var t.d.
Cadillack ELR frumsyndur,en hann er taeknilega sami
billinn (googlid hann, hann er stérglaesilegur). Otal
vidurkenningar og verdlaun hefur billinn fengid a
sidustu arum og ma nefna ad hann var Utnefndur bill
arsins i Evrépu 2012.

Taekni

Og hvad er svo svona merkilegt vid Chevrolet Volt?
Hann er i einhvers konar millistaerdarflokki, hann er
iburdarmikill og vel budinn alls kyns ldxusdéti, hann
er évenjulegur i Utliti, i honum eru prir métorar (ja, i
alvoru), atlistanir & teekninyjungum eru svo langar og
fléknar ad madur botnar ekkert i peim, hann kostar
dalitid mikid af peningum. Allt ofantalid ma nota a
fiolda annarra bila, en ég held varla allt i einu, nema
hér.

Haegt veeri ad fylla allt bladid med utskyringum

a taeknilegu hlidinni & bilnum. pad zetla ég hins
vegar ekki ad gera heldur reyna ad skyra hana i
sem einfoldustu mali. Billinn er kndinn rafmagni.
Vissulega er i bilnum bensinvél en han hefur pann
starfa ad framleida rafmagn, ekki ad knyja bilinn
afram. Bensinvélin vinnur eingéngu ef rafmagnid
af geymunum klarast. Gerist pad fer bensinvélin
sjalfkrafa i gang an pess dkumadur verdi pess var,
nema hann horfi a ljés og maela i maelabordi, sem
gefa petta til kynna. Fyrir vikid ma segja ad hér sé um
ad raeda hreinan rafmagnsbil med varaaflsst6d. Ef

bilnum er ekki ekid meira en svo ad rafmagnid klarist
aldrei, pa liggur bensinvélin einfaldlega i dvala. Ad
visu rumskar hun sjalfkrafa einu sinni i manudi, svona
rétt til ad stirdna ekki og einnig ef bensinid i tankinum
er ordid gamalt, pa brennir han pvi svo setja megi
ferskt 4 tankinn. Af pessu leidir, ad eldsneytiseydsla
bilsins er nzer engin, sé honum ekki ekid of langt i
einu. Hver raunveruleg draegni 4 rafmagni er,er erfitt
um ad segja; pad reedst af ymsum pattum eins og
aksturslagi, hitastigi o.fl., en dheett eetti ad vera ad
reikna med um 40 km & hverri hledslu. Einungis tekur
brjar og halfa klst. Ad fullhlada tdma geyma og bilnum
fylgja tvo hledslutaeki; eitt til ad hengja upp a vegg
heima hja sér og annad minna, sem hvilir i skottinu og
gripa ma til hvar sem hagt er ad komast i samband.
Og talandi um hledslu. Billinn getur sagt mér klukkan
hvad hann verdur fullhladinn, en ég get lika sagt
honum hvenaer ég vil ad hann sé fullhladinn. Eg
stimpla einfaldlega inn klukkan hvad ég hyggist leggja
af stad i vinnuna og sting honum svo i samband.

Hann passar pa sjalfur uppa ad vera tilbdinn, heitur
og finn pegar ég er buinn med morgunkaffid.

Hoénnun og utlit

Eins og marg hefur verid sagt og allir vita er atlit bila,
sem og annarra hluta avallt smekksatridi. Augljost
er pé, ad honnudir Voltsins hafa stefnt ad pvi ad gera
bilinn sem nytiskulegastan i utliti (hvad sem pad nu
merkir). Alla vega sker hann sig ur fjdldanum a stéru
bilasteedi. Framendinn reynir allt hvad hann getur ad
hrépa ,,Chevrolet”, afturendinn vekur enga sérstakka
athygli en hlidarsvipurinn vekur spurninguna , hvad
er nu petta”, ymist i adddunarténi eda undrunar. Og
ad innan er billinn jafnvel enn évenjulegri ad sj3, en
meira um pad sidar. bad er audvelt ad hugsa sér, ad
taeknibunadur bilsins hafi radid nokkud miklu um
steerd hans og I6gun. Undir vélarhlifinni purftu ad
rumast baedi hefdbundin bensinvél og rafmaétorar

og einhvers stadar vard ad koma fyrir 200 kiléum af
rafgeymum. Peim var radad eftir bilnum endiléngum
i midjustokk og pversum fremst i farangursryminu.
pratt fyrir motorana prja er huddlina bilsins ekkert
tiltakanlega dvenjuleg, en rafgeymarnir hafa hins
vegar apreifanleg ahrif a innanrymid. Midjustokkur i
gegnum allt farpegarymid er breidur og stor og fyrir
vikid eru einungis tvo afturseeti i bilnum; midjusaetid
vantar. Pad ma svo sem segja ad engan langi hvort
sem er ad sitja i pvi, en ekki er Utilokad ad menn
kynnu ad sakna pess af og til. Farangursrymid er
einungis 310 litrar, en pess ma til samanburdar geta
ad farangursrymi i Golf er 350 litrar. Billinn er pvi ekki
eins rumgaddur og staerd hans gefur til kynna, en hann
er 4,5 metrar ad lengd.

Innanrymi

Pegar sest er inn i bilinn er ljést, ad atlunin hefur
verid ad skapa umgjord, sem heefir bil i vandadri og
dyrari verdflokkum. Ameriskir bilar hafa ekki verid
pbekktir fyrir vandadar innréttingar en hér er pad
ekki vandamal. Efnisval allt og frdgangur er med
agaetum og yfir innréttingunni er akvedinn elegans,
b6 mér hafi pott skjannahvitur midjustokkurinn

full billegur a ad sja. Allt fyrirkomulag stjérntaekja
og upplysingamidla er hefébundid, pad er allt &
hefdbundnum st6dum og hér er allt ad finna, sem
manni getur dottid i hug af luxusbinadi. Utsyni ur
Okumannssaeti er gott fram 3 vid og til hlidanna,

bokkalegt aftur Ur bilnum en hinn svo kalladi blindi
punktur er alveg steinblindur. Ef litid yfir vinstri 6xlina
til ad kikja eftir bil pa sé ég ekkert nema breidan
postinn milli hurdanna. Vissulega gaeti petta horft
odruvisi vid fyrir folk i 68rum steerdarflokki en minum.
Speglar eru hins vegar godir.

Undir styri fer vel um 6kumann. Framsaetin eru

g6d, hlidarstudningur pokkalegur en setan full stutt
og breid eins og algengt er i ameriskum bilum.

Haegt ad haekka og leekka satid en ekki er haegt ad
breyta halla & setu, sem vaeri mjog til bdta. Styri

ma baedi haekka og leekka og draga fram og til

baka og styrishjélid fer vel i hendi, nokkud pykkt

og vel bolstrad. Beggja vegna styrishjdlsins eru
stilkar fyrir 1jés og purrkur, i styri eru stjorntakkar
fyrir skridstilli og hljomtaeki. Maelabordid er frekar
ydiscolegt”. Hér eru engir hef6bundnir meaelar,
einungis fullt af alls konar myndum nema hvad hradi
bilsins er syndur skyrum st6fum fyrir midju. Hér er
fullt af ljdésum, sem syna bensinmagn, rafhledslu

og hve langt billinn kemst 48ur en hvort um sig
klarast. Aksturstolvan fylgist med o6llu og kalla ma
fram upplysingar um loftprysting i dekkjum, dstand
vélaroliu, tilkynningar um allar mégulegar bilanir,

Eg get m.a.s. endurradad tdknum og myndum 3
malabordsskjanum ad vissu marki. Ef égvil t.d. hafa
rafgeymameelinn haegra megin en ekki vinstra megin
ba er pad velkomid. Stér upplysingaskjar trénir sidan
a toppi hvita midjustokksins sem synir og bydur upp
a upplysingar um étrulegustu hluti. Ma par nefna
hve |6ng yfirstandandi 6kuferd er ordin, hlutfallslega
notkun rafmagns og bensins i 6kuferdinni, eydslu,



baedi rafmagns og eldsneytis,
medaltalseydslu, hve langan
tima tekur ad fullhlada
geymana. Eg veit ekki hvort
nokkurn langar ad sja petta

umhyggju pina fyrir umhverfinu. Um pad er ekkert
nema gott ad segja og vonandi gera pad sem flestir i
verdldinni svo préa megi pessa teekni frekar og laekka
framleidslukostnad svo bjéda megi svona bil i fleiri
steerdarflokkum og & laegra verdi. Eg sé fyrir mér

smabil, svona Yaris staerd, med pessum drifbinadi
sem frabaeran kost i innanbaejarsnattid. par til pad
gerist er Voltinn valkostur fyrir pa, sem vilja syna

umhverfisvaensku sina i verki og eru reidubunir ad

allt saman, en pad ma eflaust
skemmta sér yfir pessu
upplysingaflédi 6llu. Undir
skjdnum eru svo snertiakkar
fyrir midst6d og loftkaelingu,
saetahitara, ruduhitara,
hljémtaeki, allt mogulegt. Mér
bottu peir frekar margir og atti
i sma vandraedum med ad lera
hvar hvad er, en eins og med
alla adra bila pa leerist pad
eflaust 4 nokkrum dégum. |
hurdaarmi, rudur, speglar,
leesingar. Stokkur milli

saeta med geymsluhdlfi, of
aftarlega. Innrétting svolitid elegant pd ,funky”, betri
fragangur og efnisval en almennt i ameriskum bilum.

Aftursaetin tvo eru ekki af bestu gerd. Midjusezetio
vantar eins og 4dur sagdi en pau tvo, sem eftir eru
eru vel 16gud en setan svolitid |1ag og fétarymi fyrir
fulloréna i minna lagi. Skottrymi er ekkert sérstaklega
mikid midad vid staerd bilsins.

Vél og akstur

Pad er svo skritid, ad pegar ég tok vid lyklunum ad
Voltinum pa atti ég einhvern veginn von 4 ad hann
vaeri 4 einhvern hatt ,,68ruvisi“ ad keyra. Eg veit ekki
af hverju. Sem 6kumadur finnur madur ekki @ hegdun
bils i venjulegri notkun hvort hann er knudinn bensin-
eda diselvél eda metangasi. Svo hvers vegna atti
rafmagnsbill ad vera 4 nokkurn hatt 6druvisi? Enda
kom a daginn ad hann er pad ekki @ nokkurn hatt.
Hann hagar sér i alla stadi ndkveemlega eins og hver
annar bill. pu raesir hann med takka i maelabordinu,
setur sjalfskiptinguna i drive, ytir a ..., ja, a hvad?
Segjum bara bensingjofina, og billinn fer af stad.
Engir tofrar, ekkert dvenjulegt. Eg er viss um ad ef
ég léti mémmu hafa bilinn pa mundi hun aldrei fatta
ad um rafmagnsbil veeri ad reda ef ég segdi henni
bad ekki. Og pad er ekki nég med ad billinn sé eins
og hver annar; hann er betri ad keyra en margur. A
bjodvegi fer hann akaflega vel med 6kumann og i
innanbaejarakstri er hann lipur og paegilegur. Styri

er hafilega pungt, seemilega nakveemt og gefur gdéda
svorun. Fjodrun er ekki of stif en pratt fyrir pad
hallar billinn ekki 6héflega i beygjum. Hjdlpar par
eflaust hve lagt rafgeymarnir liggja i bilnum og halda
bannig pyngdarpunkti nedarlega. Billinn undirstyrir
nokkud ef honum er ekid of hratt i beygjur en ekkert
meira en gengur og gerist. Sem sagt; i alla stadi hid
baegilegasta farartaeki og enginn atti ad purfa ad vera

6danaegdur med akstursupplifunina nema hann hafi
haldid ad hér veeri um sportbil ad raeda. bad veeri
hinn mesti misskilningur, enda var pad aldrei aetlunin.

Adal atridid fyrir hinn almenna bileiganda og notanda
Voltsins er, ad oll notkun og medferd bilsins er rétt
eins og um hefdbundinn bensin- eda diselbil sé ad
reeda. bad eina, sem allir taka eflaust eftir er hljodid,
eda 6llu heldur hljédleysid. begar billinn er reestur
gefur hann fra sér |éttan hvin, liklega svo 6kumadur
viti ad hann er vaknadur. begar ekid er af stad heyrist
hins vegar ekki neitt. Pad eina sem madur heyrir

er veghljddid fra vetrardekkjunum rulla a blautum
gotunum. A sumardekkjum & purrum degi er billinn
nanast hljédlaus. Einhver sagdi ad pad vaeri 4 vid ad
fara i jogatima ad aka Voltinum, svo afslappandi vaeri
pbad. Ekki zetla ég ad tja mig um pessa fullyrdingu par
sem ég hef aldrei i jogatima komid.

Nidurstada

Chevrolet Volt er hinn agaetasti bill til flestra nota.
Steersta nyjungin, sem hann faerir fram er, ad pu
getur ekid honum hvenger sem er og eins langt og
bér synist 6had pvi, hvort rafmagn er 8 geymunum
eda ekki og pu verdur ekki strand p6 rafmagnid
klarist. Ad visu ertu pa farinn ad keyra bensinbil, en
bad er gott ad vita ad madur kemst alltaf heim og
getur meira a0 segja farid a Voltinum til Akureyrar.
Til allrar almennrar innanbajarnotkunar er petta
flott fararteeki; fallegur (eda ekki), vel buinn og
iburdarmikill, lipur og paegilegur; margt fleira ma
telja til. Hann hefur pd tvo stéra galla. Annar er, ad
hann er ekki eins rimgédur og adrir bilar i sinum
steerdarflokki. Hinn er verdmidinn. Billinn kostar
halfa attundu milljén. Menn geta svo leikid sér ad
bvi ad velja vid hvada bila sé edlilegast ad bera hann
saman. Ad minu mati skiptir pad engu mali. Adal
atridid er, ad pu kaupir Chevrolet Volt til ad syna

o Styrishlutir
* Ventlar
* Knastasar

* Legur
o Stimplar

o Pakkningasett

e Vatnsdelur
* Timareimar

greida fyrir pad.

Vélavidgerdir, tarbinuvidgerdir
og spissavidgerdir.
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,Prir atta prir” og ,, fjorir og fjortiu“ pannig segja
Mopar mdétorhausarnir ordrétt pegar peir tala um
vélarstaerdir i rampumlungum. Hver sa sem segdi
»prjdtiu og atta prir” eda ,fjorir fjorir nall” afhjlipar
sig sem sofa racer af sofa kartoflusettinni sem vex pvi
midur ort hérlendis. Og vitirdu ekki hvad ordid Hemi
stendur fyrir pa geturdu stérbaett pikképp linurnar
binar med pvi ad lesa pessa grein.

Ofangreindar tolur standa fyrir nokkrar V-8
vélarstaerdir sem Chrysler verksmidjurnar framleiddu
a arabilinu 1963-1971 en pessi grein fjallar einkum

-|=.|.|.-.n'.d. F g g = ]

grein.
Mopar boddi

Einfold utgafa Mopar aettfraedinnar er svona: A pvi
arabili sem mest er fjallad um i pessari grein, sem er
1963-1971, framleiddi Mopar fimm yfirbyggingar eda
boddi; sem hofdu n6fnin A; B; C; D og E.

A-boddiin fra Dodge voru ‘63-"75 Dart (par med talinn
G.T.S, 270 og GT utgéfur) og ‘71-"72 Demon og fra

um pad timabil. Slikar vélar settu mark & ymiskonar |8 ;

kappakstur vidsvegar um heiminn og gera enn.
Pessar vélar, og reyndar margar adrar staerdir, rotudu
i allskonar kagga a pessum arum sem strikudu svortu
gatnamota a milli pessa heims undir pulsveittri

en nidsterkri Sure-Grip driflaesingunni i skjéli “8

%" og Dana 60 hasinga. Chrysler verksmidjurnar
framleiddu 4 pessum arum margskonar bila undir
bvi merki en var lika médurfyrirtaeki Imperial, Dodge
og Plymouth bila & pessu arabili. Med 6rfaum
undantekningum voru kaggarnir i peim merkjahopi
fra Dodge eda Plymouth. Medal mdtorhausa

er til samheitid Mopar sem neer yfir alla bila fra
tegundunum fjérum, auk Jeep merkisins. Mopar er
stytting ordsins Motor Parts sem rekja ma til dletrunar
a varahlutapakkningum fra pessum verksmidjum sem
tidkadist upp ur 1930 og er pad heiti almennt notad

i dag medal biladhugafdlks og verdur svo i pessari

r T - —_
Plymouth; Valiant "60-'76, Duster "70-"76 og "'64-'69
Barracuda. A-boddin voru léttir bilar og liprir 4 peirra
tima maelikvarda. Peir voru langflestir framleiddir
med rumtakslitlum sma blokkum. Til ad gera pessa
bila ad vaenlegum kvartmilutaekjum purfti ad styrkja

ymislegt og steekka i vél, skiptingu, fjodrun og drifi.
A0 pvi bunu urdu pessi léttu A-boddi mjog spreaek til
kappaksturs. Margir telja ad mesta tryllitaekid sem
framleitt var @ pessum arum hafi verid 50 stykki af
‘68 Dodge Dart og 50 Plymouth Barracuda med 426
Hemi vélum. baer runnu kvartmiluna i upphaflegu
verksmidjuformi, en med slikkum, 4 10,60 med 212
kildmetra endahrada. [ hanskahdlfi peirra var saklaus
limmidi fra verksmidjunni med pessari advorun: ,This
car is intended for use in supervised acceleration
trials and is not intended for highway or general
passenger car use.”

Helstu B-boddin fra Dodge voru "62-"64 Polara, ‘66
- "74 Charger (i utfaerslum sem hétu t.d. NASCAR
Daytona; R/T, S.E, Rallye og Superbee) og ‘65-'76
Coronet. Fra Plymouth voru pekktustu b-boddiin
'62-"64 Fury, Savoy og Belvedere; '65-"74 Satellite
og Belvedere; '67-'72 GTX; '68-75 Roadrunner og
"70 NASCAR Superbird. pessi B-boddi var haegt ad
fa i allskonar vélarsteerdum; saklausar édrepandi
sex strokka linuvélar, snuningsveenar sma blokkir,
togmiklar stér blokkir og svo hennar hatign 426
Hemi vélin. Sum B-boddiin komu pannig buin fra
verksmidjunni ad haegt var ad aka frd bilasalanum
og beint Ut 4 braut, setja slikka undir og renna
kvartmiluna 4 12 sekintum.

Dodge Charger fér med adalhlutverkid i
nokkrum Hollywood myndum & pessum arum.
Fraegastar eru “Dirty Mary Crazy Larry” fra 1974
bar sem limonugraenn ‘69 Charger R/T ekid af Peter
Fonda verda badir ad brotajarni pegar peir meaeta
jarnbrautarlest og “Bullit” fra 1968 par sem svartur
‘68 Charger R/T 440 fjogurra gira, med tveimur bofum
innanbords lendir i 2dislegum kappakstri um brattar
gotur San Francisco vid '68 Mustang GT 390, eknum
af hinum bjarteyga Steve McQueen. Chargerinn, og
allir par innanbords berja nestid i segilegu bali pegar
bensinstdd verdur a vegi peirra. Kappaksturinn i
“Bullitt” er liklega pekktasti kappakstur hvita tjaldsins

fyrr og sidar. Sagan segir reyndar, ad Charger-inn

hafi purft ad haegja stundum & sér til ad Mustang-inn
naedi honum i mynd. Otviraedir dkuhaefileikar Steve
McQueen dugdu vist ekki til ad halda i vid Mopar-inn.

C-boddin baru 6ll Chrysler merkid.
Undantekningarlitid var um mjog stéra og punga bila
ad reeda a pessum arum. Sumir peirra voru lika med
stérum og 6flugum vélum sem gatu komid peim &
toluvert skrid en peir purftu svipada bremsuvegalengd
og geimskutlan. beir voru poé litt pekktir i kappaksti a
arunum 1963-1974. bekkt undirnéfn C-boddianna eru
Newport; 300; New Yorker, Imperial (fra ‘67) og Town
& Country.

D- boddin voru ‘57-"66 Imperial; stér og pung eins og
C-boddiin.

E-boddiin voru svo Plymouth Barracuda fra 1970
-1974 og Dodge Challenger 1970-"74. Barracudan
var semsagt til sem “venjuleg” Barracuda en lika
sem "Cuda; HemiCuda og AAR Cuda og Challenger
sem venjulegur Challenger en einnig i R/T; SE; T/A og
Rallye atfaerslum.

Allar vélar frd Mopar & pessum arum voru
einhverntima i bodi i E-boddi bilana.

E-boddin pykja dgeet til kappaksturs og
hréodur peirra 6x eftir ad peir Iéku adalhlutverk
i nokkrum Hollywood biémyndum. bar
bar haest Vanishing Point frd 1971 en
st mynd hefur fengid kolt status medal
—=m kvikmyndadhugamanna hvort sem peir eiga
Challenger, bara plakat af honum a vegg, nu
eda hafa aldrei tekid bilprof.

Mopar framleiddi svonefnd F-boddi frd 1976
en pau eru ekki sérsaklega til umraedu i pessari
grein. Margir slikir voru til hérlendis, sem
vakrir leigubilar, og eru Plymouth Volare og
Dodge Aspen peirra pekktastir.

Mopar vélar

Vélarnar sem komu fra Mopar a arabilinu 1963-1971
ma setja i sex flokka. Fyrst ber ad telja 6drepandi sex
strokka linuvélar sem voru notadar i |éttari bilana;
sérstaklega A-boddiin en einnig fengust paeri B og E
boddiin. Margir islendingar hafa setid i leigubilum
lidinna daga par sem pessar sterku vélar baru pa
orugglega og atakalitid 4 afangastad. Sex strokka
vélarnar komu i 170, 198 og 225 rimpumlunga
steerdum. [ 6dru lagi framleiddi Mopar V-8 sma
blokkir i 273, 318, 340 og 360 rimpumlunga
steerdum. Pbetta voru léttar vélar sem poldu
talsverdan snuning; einkum ef buid var ad styrkja
bzer adeins. pridji og fjordi flokkurinn eru svo V-8



stérblokkirnar. bazer skiptast i tvaer kvislar timabilid
1963-1974; lagblokkir sem eru 361, 383 og 400
rampumlungar og hablokkir sem voru 413, 426 og
440 rumpumlungar. Fimmti flokkurinn, ef flokk skyldi
kalla, er 318 rimpumlunga V-8 vél, einskonar forveri
smablokkarvélanna, med 6druvisi hedd og ventlakerfi
en paer. HUn var i bodi 1956-1966. Toppurinn, og

6. flokkurinn i vélsmidi fra Mopar a pessum arum,
var svo Hemi vélin. Hln var V-8 426 rimpumlungar
(fjorir tuttuguogsex @ Moporsku) og 425 hestofl vid
5000 sndninga @ minatu. Margir halda pvi fram ad i
raun hafi pessi vél verid kraftmeiri fra verksmidjunni
en til ad koma i veg fyrir ofurha tryggingaridgjold hafi
auglystum hrossafjolda verid stillt i h6f. Hemi heitid
er dregid af l6gun sprengihdlfs strokkloksins sem var
a pessum arum halfkululaga med kertagatinu efst og
ventlunum sinn hvorum megin vid kertid og steerri
ventlum en algengt var 4 pessum tima. Eldsneytid
kemur inn 68rum megin og utblasturinn fer at hinum
megin i sprengiryminu. [ samanburdi voru énnur V-8
sprengihdlf pess tima med badum ventlunum sému
megin og kertagatinu @ méti pannig ad blandan skaust
inn i sprengirymid og Utblasturinn snéri svo eiginlega
vid eda beygdi inni i holfinu til ad
komast ut. Loftflaedi i Hemi vélunum er
bvi miklu betra en i 6drum V-8 vélum;
sérstaklega pegar paer eru komnar

a hdan snuning, en pa fyrst vakna
hestarnir i Hemi vélunum til lifsins. |
kvartmilukeppnum er pvi algengt

ad Hemi bilarnir sitji eftir fyrri hluta
brautarinnar en dragi smam saman a
keppinautinn og fari fram Gr honum
adur en komid er i mark.

Mopar fann ekki upp
halfkalulaga sprengihdlf pvi i raun ma
sja slik t.d. i fallbyssum og i bilvél sast
slik honnum fyrst 1904. En Mopar vann
mikid ad honnum slikra véla, allt fra
seinni heimsstyrjéldinni, pegar Hemi
vélar voru settar i P-47 Thunderbolt
orrustuflugvélar og M47 Patton
skriddreka. Fyrsta kynsléd Hemi véla i farpegabila fra
Mopar leit dagsins ljos 1951. Fyrstu kynslédar Hemi
bilvélarnar voru af ymsum steerdum en pekkastar voru
331, 354 og 392 rimpumlunga vélar. Mopar smidadi
einnig loftvarnarflautu sem knudin var med Hemi vél
og er pad haveerasta graeja af pvi tagi sem smidud
hefur verid nokkurn tima. Um 1960 rédi Mopar til
sin slatta af nérdum, nyutskrifudum Ur haskdla sem
tilbadu reikningstokka sem voru ad vissu leiti forverar
télvunnar. Nordarnir hofdu dhuga 4 6llu évenjulegu
og beim toékst ad betrumbaeta Hemivélina. Af pvi
spratt dnnur kynsléd Hemi vélarinnar sem adeins var
framleidd i einni staerd; 426 rampumlungar.

Pann 23. februar 1964 laust Hemieldingu
nidur i kappakstursheiminn pegar Plymouth bilar
med 426 Hemi vélum urdu i 1., 2. og 3. seaeti i Daytona
500 NASCAR keppninni og sigurvegarinn, Richard
Petty leiddi keppnina i 184 hringi af 200. Yfirburdir
Hemi vélarinnar urdu svo miklir ad NASCAR bannadi
hana arid eftir. Samskonar Hemivélarbénn dukkudu
vidar upp i kappakstursheiminum a pessum arum.
Skyringin var einfold; stéru bilaframleidendurnir
hofdu attad sig 4 ad sigrar i kappakstri juku bilasélu
sigurvegarans og ef einhver tegund vann sifellda
sigra pa topudu keppinautarnir ekki adeins a
kappakstursbrautinni heldur lika @ markadnum.

Enn pann dag i dag eru Hemi vélar langkraftmestu
vélarnar sem notadar eru i kvartmilukappakstri par
sem verid er ad kreysta 8000 (ja 8000) hestofl ut ur
500 rumpumlunga vélum af slikri tegund. 426 Hemi
vélin hvarf ar nyjum Mopar bilum 1972; férnarlamb
hzrra eldsneytisverds og tryggingaridgjalda.

pridja kynslod Hemi véla fra Mopar faeddist
svo 2003 og eru slikar vélar i morgum pall- og
farpegabilum hérlendis i dag. Algengasta staerd peirra
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er 348 rampumlungar. b4ttt Mopar sé med einkaleyfi
a Hemi heitinu hafa adrir bilaframleidendur hannad
Hemi vélar i bila sina og enn i dag er haegt ad kaupa
nokkrar utgafur af nysteyptum 426 Hemi vélum.

Mopar kaggar 4 islandi

Sem betur fer hefur talsvert af Mopar kéggum
ratad til islands i gegnum arin. beir hafa komid hingad
eftir premur leidum; voru seldir af varnarlidssmoénnum
i gegnum hina salugu Soélunefnd varnarlidseigna;
keyptir notadir hingad til lands, yfirleitt af
einstaklingum a peim timabilum pegar gengi islensku
kronunnar var hagsteett og loks verid fluttir inn nyjir.

Innflutningur nyrra Mopar bila fra
1966 og fram yfir 1970 er merkilegur
i bilasdgu islendinga. Pa for med
Mopar umbodid Vokull h.f. vid
Hringbrautina i Reykjavik. Vokull
flutti inn umtalsvert magn af bilum
og hjo nokkud stort skard i hlutdeild
Ford og GM bila & markadnum

fyrir bandariska bila hérlendis, en
Samband islenskra samvinnufélaga
var pa med séluumbod fyrir General
Motors. Spurnin eftir Mopar hérlendis
var svo mikil um tima ad umbodid
|ét sérstakt bilaflutningaskip flytja pa
til landsins; enda tryggdi slikt “salt-
og skramulausa” bila samkvaemt

auglysingu umbodsins.

Medal merkilegustu Mopar kagganna

sem fluttir voru inn & pessum arum voru

12 stykki af 1969 Dodge GTS; allir med

340 rampumlunga 275 hestafla vél. betta
voru fallegir og spreaekir bilar; |éttir med
hlutfallslega kraftmikla vél. bad sem var
merkilegast vid pa var ad verksmidjunumer
peirra syndu ad peir hofdu verid framleiddir
i rod og ad boddid 4 peim var sett saman i
Detroit en sidan voru peir fluttir halfsamsettir
sjéleidina til Rotterdam i Hollandi par

sem innrétting, gler og fleira var sett i pa.
Astaedan fyrir pessu var ad med pvi ad hafa
samsetningarverksmidju i Evrépu gat Mopar
farid i kringum tolla- og innflutningslog
Evréopurikjanna sem pa voru 16gd af

stad i ad bua til bakn sem vid pekkjum i dag sem

Evréopusambandid.

Texti:

Ragnar Ragnrarsson




Batasportid var i miklum uppgangi fyrir hrun og pa
sérstaklega i ,RIB“ batum sem eru opnir hardbotna
slongubatar samskonar peim sem margar bjorgunarsveitir
Landsbjargar nota eda sem ma einfaldlega kalla vélsledar
batasportsins, nanari skilgreining og umfjéllun sidar

i pessum pistli, einnig voru seepotur i hastu haedum
vinszelda og voru sprottnir upp keppnisfélog og mikill
hamagangur i 6skjunni sem frédlegt verdur ad lesa um hér
a eftir.

Ekki ma gleyma skdtunum, vatnabatum smaum og stérum
sem féru a staerri votn landsins svo sem Skorradals- og
bingvallavatn.

Su grein sem hefur vaxid eftir hrunid er svo ,,RIB“
batarnir i ferdamennskunni og pa ma finna i dag sigla

ut fra Reykjavik, Vestmannaeyjum, Husavik, Akureyri og
Stykkisholmi bratt mun Keflavik baetast i hépinn, pessar
utgerdir hefur tekid inn mikinn gjaldeyrir i pjédarbuid og
er vel pegin vidbot vid pa ferdamannafloru sem bydst hér
a landi ut frad Reykjavik er gert Ut 4 ad syna félki Reykjavik
fra sjé og er Utsynid allt annad en félk faer med pvi ad
keyra eda ganga Seebrautina svo deemi sé tekid, ekki ma
gleyma fuglalifi og ber Lundinn par haest vid Akurey

og Lundey einnig hvala og hnisu skodanir, allt petta

i klukkutima ferd. Vestmannaeyjar eru sér a parti

par eru smaeyjar, haar sem drangar med 6llu sinum
sérkennum, hellum, skdatum, gétum i berginu, fuglalifi,
havalavodur hvar sem litid er pa ber margt fyrir augum
og félk fyllist lotningu pad sem fyrir ber, ma segja ad
pessar ferdir eru ekki sidur fyrir okkur islendinga sem
erlenda ferdamenn, upplifun ar ferdinni lifir med manni
bad sem eftir lifir svo ekki sé minnst & ferdamatann par
sem vedur dagsins og stundarinnar sem ferdast er er
einstaed upplifun. Husavik med sjalfan Skjalfanda ad
leggja ad fétum sér um bord i 6mmu Siggu sem klarlega
er spretthardasta og svalasta amma sem fyrirfinnst a
islandi og p6 vidar veeri leitad, um bord i henni nytur
félk naleegdarinnar vid hafflotinn fjallasynina hvalina
fuglalifid og svo ekki sé minnst & ef folk fer Ut i Flatey

a Skjalfanda pa ertu kominn langt aftur i tima sem ekki

hafdi rafmagn, rigningarvatni safnad saman til nota vid
neyslu og adeins er ein drattarvél 4 eyjunni sem og eitt
fiérhjél sem er nanast pad eina sem minnir & ndtimann.
Akureyri kom inn med nyjan bat a sidasta ari og hann

er drifinn afram av tveimur staerstu utanbordsmétorum
landsin tvo stykki 350 hestafla V8 sem peytir honum yfir
50 sjémilna ferd nzer 100 kildmetra hrada, ferd um pollinn
er pvi sesispennandi og ekki parf ad setja brilljantin i harid
eda hrukkukrem i andlitig, ,harid er beint aftur og allar
hrukkur farnar i strekktu andlitinu” Breidafjérdurinn nanar
tiltekid Stykkishdlmur bydur uppa ferdir um nagrenni vid
Stykkishdlm eyjar i hundrada ef ekki i pusundatali ma finna
i Breidafirdinum 6llum einnig eru fallfollin i Hvammsfirdi
Otruleg lifreynsla svo ekki sé fastar ad ordi kvedid, ad
lokum ma svo nefna nygraedingana sem koma eflaust
ferskir og sterkir inn i Keflavik og bjoda uppa hvalaferdir
med fuglabjorgin eigi langt undan og jafnvel haegt ad
upplifa dyrd Eldeyjar med 6llum synum mikilleika og
fuglalifi. Nu latum vid pessari umfjéllun a ferdamanna
batunum og sndum okkur ad 6llu pvi batasporti sem

finna ma hér a landi, i naestu blodum munum vid svo gera
sportinu itarlegri skil.

Eins og sagdi hér ad framan i inngangnum pa voru
saepoturnar i hvad 6rustum vexti fyrir hrun og tjunadar
saepoturnar skiptu tugum sem eigendur peirra nyttu sér
til skemmtunar og i brautarkeppnum an nokkurs vafa voru
félagarnir i Kefjet i Keflavik i broddi fylkingar og matti og
ma reyndar enn pann dag i dag finna mikinn keppnisanda
og félagsskapurinn hefur ufir ad rada flottu félags heimili
og adstodu par sem félagarnir geta geymt, dundad, tjunad,
studerad hvad skal gera sportinu og ahugamali sinu til
framdrattar, farid er i margar ferdir a hverju sumri vitt og
breytt um landid par sem allir skemmta sér vid keppnir

og Utbreida dhugamalid til hins almenna islendings sem
margir hverjir kikja 4 sveedid par sem Kefjet félagarnir eru
hverju sinni.

Sumarbustadaeigendur voru duglegir ad fjarfesta i
sportbatum a votnin sin og pa sérstaklega 4 Skorradals-
og bingvallavatn pratt fyrir ad ekki sé mikil adstada vid
bessi votn til ad leggjast vid bryggjur eda geyma batana a
floti pannig ad eftir hverja siglingu eru peir teknir uppa a
batakerrur sinar og geymdir ymist vid fjérubordid eda vid
bustadi eigendanna, baedi votnin bjéda uppa skemmtilega
afpreyingu svo sem ad draga blodrur (einnig kalladir
,doénots”), sjéskidi, sjdbretti svo eitthvad sé nefnt pessi
afpreying @ batum hefur dregid margar stérfjélskyldurnar
saman til helgar dvalar vid vétnin og skemmt sér lidlangar
helgarnar.

,RIB“ batar hafa verid ad rydja sér rim hja almenningi a
islandi en bjérgunarsveitir hafa notad pessa gerdar bata i
aratugi og hafa bjargad moérgum sjéfarandanum ur haska
eda pegar batar peirra hafa bilad, pessir batar geta ekki
sokkid par sem flotbelgur er nanast i kringum batinn

og eru peir holfaskiptir pannig ad komi gat a eitt holfid
hefur pad litid ahrif a flothaefni batsins, petta eru opnir
batar pannig ad ahofn og farpegar kleeda sig eftir vedri og
bvi ma segja ad petta sé vélsledautgdafa af batasportinu
og tilfinningin og skemmtunin er einstok, starfandi er
o6formlegur félaggskapur sem stunda pessa tegund
batasportsins og nefnist hann RIBbaldar, farid hafa verid
nokkrar hdpferdir m.a. til Vestmannaeyjar sem lengi vel
hefur verid med Utgerd pessara bata og hefdbundinna
sléngubata, ahugi @ pessum batum hefur verid ad aukast
eftir hrunid og er pad ekki skritid par sem stofnkostnadur
er vidradanlegur og sem fyrr segir veitir folki sérstaka
tilffinningu og sem fyrr segir er haegt ad nota pessa bata vid
Strulegust vedur skilyrdi.

Almennir sportbatar hafa verid notadir til ad fara ut

ad draga fisk ur sjo sér til matar pvi ekkert jafnast a vid
gleenyjan fisk @ matarbordid, einnig til ad njéta siglingar
um sjoinn njota uUtiverunnar fjarri 6llum skarkala dagsins,
fioslkyldan samankomin og farin su leid sem hugurinn
girnist svo fremi sem ekki séu sker eda gyrnningar a
siglingarleidinni pvi ekki parf ad sigla eftir ,vegum“ fa
umferdarmerki sem pa eru einféld og ekki er heldur
hradatakmarkanir nema pegar komid er i hafnir landsins.

Skdtumenningin hja okkur a sér langa hefd og pratt fyrir
bad ad ekki hefur verid mikid um nylidun pa er petta
sterkur hépur af kdrlum og konum sem stunda pessa

siglingar og iprétt pvi i moérg herrans ar og dratugi hefur
verid haldin i Reykjavik pridjudagskeppnir sem svo telja stig
til islandsmeistaratitils, til ad jafna Ut hinas mismundandi
gerdir skuta og siglingahrada pa er keppt med forgjof sem
gerir keppnirnar spennandi pratt fyrir mismunndi skutur,

einnig eru svo keppt i lengri siglingum sem einnig gefa stig
til [slandsmeistaratitilsins.

Fyrir tveimur drum kom til landsins Thundercat batar sem
eru um 4 metra langir slongubatar med tvibytnu lagi og
knunir afram af 50 hestafla utanbordsmatorum, peir eru
notadir i brautarkeppnum sem 16g6 er eins og stafur M

og keppt er med utslattar fyrirkomulagi, tveir eru i ahofn
stjérnandi sem er vid stjérnvélinn vid utanbordsmaotorinn
og svo adstodarmadur sem leikur mikid og stért hlutverk
um bord pvi hann er fyrst og fremst , ballest” sem beitt

er pegar parf ad beygja i brautinni og svo kemur hann
aftur til stjornenda a beinu kéflunum til ad na upp sem
mestu hrada, gridarlegt alag er a adstodarmanninum pvi i
beygjunum getur krafturinn ordid allt ad 4G og pa er betra
ad menn séu i gdori pjalfun og geti haldid sér i bandid sem
er nanast pad eina sem hann hefur til ad halda sér um
bord i batnum. Gaman er fra pvi ad segja ad ein kona er

i ahofn eins bats sem adstodarmadur medan eiginmadur
hennar er stjérnandi batsins. Skemmtilegt verdur ad
fylgjast med keppnum sumarsins og munum vid hér a Bilar
og Sport fylgjast med framgangi pessa unga batasports &
islandi.



Kayjakar hafa verid feikivinsaelir um margra ara skeid

og eru fjoldi starfandi félaga um allt land sem og leigur
bar sem folk getur kynnst pessari frabaeri utivist og

notid natturunnar med einstokum haetti, petta er mikil
félagsveru iprott par sem folk hépar sig saman um helgar
og jafnvel a kvoldin til ad sigla & hinum ymsu st6dum
nalaegt heimilum sinum og nota svo helgarnar til lengri
ferda og jafnvel hitta adra félaga dr 6drum klibbum sem
kynna peim p3 sitt heimasvaedi, jefnvel er tjaldad og siglt
utfra peim nattstad sem dvalid er & hverju sinni.

Sem ad framan greinir pa eru fjoldi félaga starfandi a
bessum vettvangi og erfitt ad telja pau 6ll upp hér en pau
helstu eru:

Snarfari félag sportbataeigenda, Reykjavik
Brokey, Reykjavik

Kayakklubbur Reykjavikur, Reykjavik
pytur, Hafnarfirdi

Kefjet, Keflavik

Seefari, [safjordur

Nokkvi, Akureyri
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Shelby Cobra GT 500

pad er ekki haegt ad hafa “Muscle car” dalk an pess ad
fjalla um Shelby.

AQJ pessu sinni er um ad raeda 1969 Shelby GT500 med
428cid (7.0L) Super Cobra Jet vélinni.

Billinn var fluttur inn &rid 2005 af borgrimi St Arnasyni og
hefur verid a8 gétunum sidan sem og ad keppa i nokkrum
“Muscle car” keppnum hja Kvartmiluklibbnum auk pess ad
vera badi 4 syningum hja Kvartmiluklibbnum og Bilaklibbi
Akureyrar auk hins islenska Mustang Klubbs.

Porgrimur sem byr i Reykjanesbae bregdur sér oft
a runtinn til Reykjavikur og er Shelby mjog ljufur a
Reykjanesbrautinni a leidinni a rintinn.

3153 Shelby Cobra bilar voru framleiddir arid 1969 og
par af voru 1536 GT500 “fastback” bilar a pessu sidasta
framleidslu ari fyrstu kynslédar Shelby. Bill Porgrims er
numer 946 i framleidslu rédinni. 789 bilum var sidan
breytt i 1970 mdédel med nyjum verksmidjunimerum og
er pad i eina skiptid sem ad DMV (department of motor
vehicles) i Bandarikjunum hefur leyft slikt.

Shelby-inn var framleiddur i febriar 1969 og er einn af
170 sem voru framleiddir i lok framleidslunnar sem bunir
voru Super Cobra Jet vél sem i voru ihlutir s.s. harmonic
ballancer, adrir stimplar, stimpilstangir svo eitthvad er
nefnt. Til pess ad f4 SCJ vélina i bilinn vard ad panta hann
med svokolludum Drag Pack option. Bilinn er V code,
3.91:1 drif hlutfalli og Traction lock lzesingu i drifi, med

oliukeeli vid vél og 4 gira close ratio toploader beinskiptum
kassa. Ekki var haegt ad fa loftkeelingu i SCJ

Allir Shelby 69-70 voru seldir med 15x7“ Magnum felgum
sem voru med al midjum og krémudum hring sem pryst
var saman med nyrri taekni

Bilarnir voru framleiddir i Dearborn verksmidjunni i
Detroit. Med dyrustu innréttingunni. Settur var veltibogi
i bilinn og 3 punkta oryggisbelti var fest i bogann auk

2 punkta mittisbeltis. Ad utan var bilunum breytt.

NACA hudd, frambretti, skottlok, ur trefjaplasti med

loft inntékum & hlid, alls er um 12 trefjaplast hlutir a
bilnum. Afturendinn skartar Thunderbird afturljésum og
midjusetum ferkdntudum utblastursendum

Porgrimur dlst upp
i Keflavik @ hatindi
krafbila timabilsins.
Nalaegdin vid
“Vollinn” gaf

feeri & ad sja pad
nyjast sem kom fra
Detroit, Mustang,
Challenger, Olds
442, Trans Am,
Chevelle badi nyja
og gamla. bad var
mikil bilamenning
a Sudurnesjum

a pessum tima

0g margir vinir

og kunningjar

attu svona bila.
Um tima var 69,
Shelby GT-500 sem
hafdi stutt stopp 4
“vellinum”, honum
fannst sa bill flottur
og hugsadi med sér ad gaman veeri ad eignast svona bil {
framtidinni.

pad var sidan upp ur 1990 ad borgrimur fér ad lita i
kringum sig i ferdum til USA og & endanum fann hann
bilinn med adstod gbédra vina.

Bilinn var |itid keyrdur og i 4gaetu astandi en hann keypti
bilinn af eldri hjonum sem hoéfdu att hann i um 20 ar.

Bilinn er adallega keyrdur & sumrin af fjolskyldu medlimum
og hafa deetur hans mjog gaman ad fara rdnt med vini og
vinkonur.

Bilinn er duppgerdur, “surviver” upp a enskuna en hefur
verid maladur. Vélin er ekki upprunaleg en date correct,

sem pydir ad hdn var framleidd um 3 manudum adur en
billinn kom af faeribandinu.

porgrimur er ad vinna ad pvi ad faera bilinn i upprunalegt
horf, med pvi ad kaupa pa hluti sem a vantar. bratt fyrir
bad hefur Shelby stadid undir vaentingum.

Teekid hefur maett & Kvartmilubrautina nokkrum sinnum
og hef best ndd um 13,70 @ 102 milna hrada. Timinn er
asaettanlegur. | bilablddum frd 1969 var timinn sem var
gefinn upp 34 bilapréfunum 14.02 @ 97 milna endahrada.

Vid leyfum myndunum ad tala um pennan extra flotta
Shelby, en undirritadur hefur haft mjég gaman ad mynda
bennan bil 4 undanférnum arum og a 6rugglega einnig
eftir ad gera meira af pvi i framtidinni.

Myndir:

Halfdan Sigurjonsson.
Texti:

Halfdan Sigurjonsson.

Porgrimur St Arnason.




Profun a Boni
Vid hja Moétor og Sport dakvadum ad pad vaeri kominn
timi & ad profa bon, sérstaklega par sem svo margar
tegundir eru faanlegar i dag 8 markadnum og pad ték

okkur svolitinn tima ad finna hvad skemmtilegt veeri
ad préfa svona fyrst en pad tékst samt um sidir.

Vid fengum hann Jobba hja Bonst6d Jobba i Skeifunni
til ad profa bonin fyrir okkur, en hann er hlutlaus i
bessu og hefur yfir 25 ara reynslu af pvi ad bdna hin
ymsu teeki.

En sndum okkur ad préfuninni sjalfri.

Préfadar voru tveer bontegundir fra Adams og Shelby
hvoru tveggja fra Bandarikjunum en par eru notud
annarskonar |6kk a bilana heldur en hér & landi.

Hér eru notud umhverfisvaen l6kk sem eru eingdngu
notud i Evréopu samkvaeemt krofu Evrépusambandsins
og er bannad ad flytja inn nyja bila til landsins sem
eru med annarskonar lakki. Pess vegna eru Bandarisk
bon sem framleidd eru fyrir peirra markad oftast gerd
fyrir peirra lakktegund og ekki endilega hugsud fyrir
okkar parfir. beir hugsa oft meira um vorn fyrir uv
(utfjélublaum) geislum sélar medan vié hugsum meira
um vorn fyrir salti tjoru, hagli, rigningu og allskonar
06drum Shreinindum.

Bonin voru reynd 4 tveim
bilum Suzuki Vitara argerd

2006 og Ford Mustang 1965. Mustanginn er nylega
maladur en Vitaran med upprunalegu lakki. Bilarnir
voru bonadir til helminga eftir endiléngu med
sitthvoru béninu.

Selbyboénid er mjog audvelt i vinnslu og 6hzett ad bera
a allann bilinn i einu og lata pad porna. Bénid er i
fljétandi formi sem gerir pad pess vegna mjog drjugt.

Gljdinn er mjog gédur og bonid er gddur kostur fyrir
biladhugamenn sem eru oft ad dunda i bilnum sinum.
BAnid virdist meira hugsad fyrir sudraenar slédir en
okkar parfir og er ending svona midlungs géd.

Adamsbénid er krembdn og er frekar erfidara i
vinnslu. Ekki er maelt med pvi ad bdna allann bilinn

i einu heldur er best ad vinna eitt og eitt stykki i

einu. Bonid er frekar hart og nytist ekkert sérlega

vel. Adamsbénid inniheldur Carnubavax sem

unnid er Ur blédum palmatrjaa og virdist hlutfall
carnubavaxins frekar hatt og pess vegna erfidara i
vinnslu. Adamsbonid virdist framleitt fyrir nordleegari
markad og virdist endingin vera pé nokkud betri

en Shelbybdnid. Ekki var
sjdanlegur munur a gljadanum
eftir bonun, baedi bonin gefa
haglansandi aferd og djdpan
gljda. Adamsbonid virdist
framleitt med bada eiginleika
i huga p.e.
ad verja
fyrir allskonar éhreinindum og lika .
fyrir uv geislun sdlar.

dddifie
e
p—

ba skal tekid fram ad baed Adams A
og Shelby eru med stérar og miklar =
linur af bilahreinsivorum og verda

menn ad skoda peer linur og dkveda
sig hvad peir ztla ad versla a syna

bila, en bdi pessi bon hafa sina kosti
og galla pannig ad nu er bara ad —

velja.

Adams faest hja H Jacobsen Reykjavikurvegi 66 S: 699-
3135 www.adamspolishes.com h.jacobsen@talnet.is

Shelby faest hja AMG/Aukaraf i Dalbrekku 16 Képavogi
585-0000 www.aukaraf.is

pa er bara fyrir pa sem halda bilum sinum flottum ad
fara og kikja @ voruna og profa.

OLL VINNUVELARETTINDI

ALLAR NANARI UPPLYSINGAR A: WWW.MEIRAPROF.IS EDA | siMmA: 822-4502
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SONAX

MADE IN GERMANY

Snjallt ad
kikja & okkur
i simanum :)

HJA ADALSKOBUN ERTbU | Glansandi bill med SONAX hon-
| GOBUM HONDUM og hreinsivorum gripur avgad

Vid erum med fjérar skodunarstodvar & héfudborgarsvaedinu og eina i
Reykjanesbae. Paulreyndir og pjonustuliprir fagmenn taka 4 moéti pér a

peim 6llum. HIokkum til ad sja pig!
Adalskodun, faggildur skodunaradili i 19 ar

Vid getum minnt pig a pegar pu parft ad lata skoda bilinn ”x , , . . . . . T

4 naesta 4ri. Skradu ig & postlistann hj okkur pegar bi kemur med E 13 SONAX bydur allt sem parf: bén fyrir allar gerdir of lakki, felguhreinsi, dekkjahreinsi,

bilinn i skodun og p gzetir unnid litiafeldsheytistittel B sapur, svampa, vinylhreinsi, gluggahreinsi og fleiri hdgada hreinsivérur.

Opid kl. 8-17 virka daga.

A9 Adalskodun o
Nanari upplysingar @ www.sonax.is SON Ax

Reykjavik  Reykjavik  Hafnarfjérdur Képavogur Reykjanesbaer www.adalskodun.is og www.adal.is
Grjothalsi 10 Skeifunni 5 Hjallahrauni 4 Skemmuvegi 6 Holtsg6tu 52
Simi 590 6940  Simi 590 6930 (vid Helluhraun) (bleik gata) (vid Njardarbraut)

Simi 590 6900 Simi 590 6935 Simi 590 6970




YIS / GISOH VLIAH

ERT bU A RETTUM HRADPA?
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